UicC l ERFA Anderungsantrag

Antrag zur Aufnahme von Anderungen der
Anlage 9 AVV

Anderungshistorie

Name des Datum |Absatz |Anderung
Bearbeiters

Emmanuel LABALETTE 11.02.2019 [Anlage 9, |Einreichung

6.6.6.
Charles-Antoine Alavoine [12.03.2019 |Anlage 9, |Anderung
SNCF 6.6.6.

Charles-Antoine Alavoine [12.12.2019 |Anlage 9, |Anderung geméaR Protokoll Oktober 2020
SNCF 6.6.6.

Zustimmung AG TU 23.03.2021 |Anlage 9, |GemaR AG TU 03/2021
6.6.6.
Zustimmung SG WV 23.04.2021 | Anlage 9, |Gemal Protokoll SG WV 04/2021
6.6.6.
Zustimmung GK AVV 14.06.2021 | Anlage 9, |Genehmigt
6.6.6.
Tk Selbstentladewagen — Anderung von Code 6.6.6 und Einfiihrung

der Codes 6.6.6.3 und 6.6.6.4

Anderungsantrag
von: EVU / Halter / Erstellt von SNCF / Sub-AG Anlage 9 AFWP
andere Gremien

Anderungsantrag

u- X Anlage 9 [] Anlage 11
Sreaher Charles-Antoine ALAVOINE - SNCF / Emmanuel LABALETTE -
' ERMEWA GROUP
Ort, Datum: Clichy, 11.02.2019
: . | Anderung von Code 6.6.6 und Einfiihrung der Codes 6.6.6.3 und
Kurzbeschreibung: 6.6.6.4
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1.

Ausgangslage (Ist)

1.1. Einleitung

Es gibt keine Codes fir die Ausserbetriebsetzung auf Grund von Schiebern von Wagen mit
seitlichen oder Schwerkraft-Selbstentladeeinrichtungen. Daher geben die Wagenmeister oft
ungeeignete Codes an.

1.2. Funktionsweise

Der AVV ist das Kernstiick der vertraglichen Beziehungen zwischen Halter und EVU.

Der Inhalt muss klar, einfach anwendbar und unzweideutig fur alle Parteien abgefasst werden.
Es gibt eine Rubrik fir Selbstentladewagen, die entsprechend angepasst werden kénnte. Ihre
aktuelle Formulierung kann zu Verwirrung fihren, wobei dies ein Punkt ist, der das hdchste
Sicherheitsniveau erfordert.

Die franzosische Begrenzungslinie fir Selbstentladewagen ist so bemessen, dass hdchstge-
fahrliche Situationen entstehen, wenn seitliche Schieber nicht geschlossen/ unverriegelt sind.

Gefahr fur das Personal

Gefahr fur kreuzende/Nachbarverkehre

Auf Grund des erheblichen Risikos traf die SNCF vorlaufige MalRBnahmen (Merkblatt fur Wa-
genmeister), die gelten, solange dieser Punkt im AVV nicht geandert ist.

1.3. Anomalie/Darlegung der Problematik

Es gibt eine Rubrik fir Selbstentladewagen, die entsprechend angepasst werden kdnnte. lhre
aktuelle Formulierung kann zu Verwirrung flhren.

Die Formulierung der Codes 6.6.6 lasst namlich darauf schliel3en, dass nur etwas zu tun ist,
wenn die Schieber nicht geschlossen und nicht verriegelt sind (und-Bedingung). Es ist aber so,
dass Schieber verriegelt werden missen, wenn sie geschlossen, aber unverriegelt sind und sie
mussen geschlossen werden, wenn sie verriegelt aber unverschlossen sind (und/oder-Bedin-

gung).

1.4. Handelt es sich um eine bekannte Regel der Technik* (z.B. DIN, EN)?

Xnein []ja, d.h.:

* wanerkannte Regeln der Technik: die schriftlich festgelegten Regeln, die bei ordnungsgeméaier Anwendung dazu dienen kén-
nen, eine oder mehrere spezifische Gefahrdungen zu kontrollieren.” (Quelle: EG-Verordnung Nr. 352/2009, Art. 3)

»Schriftlich fixierte oder mindlich tberlieferte technische Festlegungen fur Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen, die

nach herrschender Auffassung der beteiligten Kreise (Fachleute, Anwender, Verbraucherinnen und Verbraucher und 6ffentliche
Hand) geeignet sind, das gesetzlich vorgegebene Ziel zu erreichen und sich in der Praxis allgemein bewahrt haben oder deren
Bewéhrung nach herrschender Auffassung in Uberschaubarer Zeit bevorsteht". (Quelle: BMJ Handbuch der Rechtsformlichkeit)

Erwiinschte Situation

2.1. Beseitigung der Anomalie/des Problems (Ziel)

Anderung der Codes 6.6.6.1 und 6.6.6.2 sowie Einfiihrung der Codes 6.6.6.3, 6.6.6.4 mit An-
gabe der Entladeart.
Ziel dieser Anderung ist eine klarere und prézisere Vorgehensweise
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3. Zusatz nur fur Anderungsantrag der Anlage 9 des AVV

Farb-Code furr die Anderungsantrage:

Schwarz: jetzt glltiger Text; dient zur Info und bleibt unveréndert weiterhin gltig
Rot: Text neu

Blau (event. durchgestrichen): Text wird geldscht

Bauteile Code Méangel/Kriterien/Hinweise MalRnah- |Fehlerklasse
men

Wagen mit Selbst- | 6.6.6 Schieber nicht geschlossen
entladeeinrichtun- und/oder nicht verriegelt
gen (z. B. TADS,
FALNS, TALS, ...)
6.6.6.1 leerer Wagen mit axialem Schieber | Schlief3en 3
und verrie-
geln, wenn
nicht mog-
lich: K

6.6.6.2 beladener Wagen mit axialem SchlieBen 4
Schieber und verrie-

geln, wenn

nicht mog-

lich: Ausset-
zen

6.6.6.3 leerer Wagen mit seitlichem Schie- | SchliefRen 4
ber und verrie-
geln, wenn
nicht mog-
lich: Ausset-
zen

6.6.6.4 beladener Wagen mit SchlieRen 4
seitlichem Schieber und verrie-
geln, wenn
nicht mog-
lich: Ausset-
zen

4, Begrindung:

5. Beurteilung der mdglichen positiven oder negativen Auswirkungen

Bewertung (z.B. Betrieb, Kosten, Verwaltungsaufwand,

Interoperabilitét, Sicherheit, Wettbewerbsfahigkeit...),

auf einer Skala von 1 (sehr gering) bis 5 (sehr hoch)

Begriindung

Positive Auswirkungen (+5):

- sowohl auf die Kosten, da der Wagen rechtzeitig ausgesetzt wird und ohne Unklarheiten
schneller repariert werden kann,

als auch auf die Sicherheit, da solche Wagen zurzeit mit geschlossenem, aber unverriegeltem
Schieber (oder mit verriegelten, aber nicht geschlossenen Schieber) verkehren dirfen, was zu
einem Betriebsereignis fihren kann.

Positive Auswirkungen:

Betrieb, Interoperabilitat, Wettbewerbsfahigkeit: 3

Sicherheit: 4
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6. Risikobetrachtung zum Anderungsantrag

Systembeschreibung im Ist/Soll und Anderungsumfang siehe hierzu Punkt 1 und Punkt 2.

Entfallt, da die Anpassung auf den 0.g. Normen beruht.

6.1. Anderung ist sicherheitsrelevant?

Xnein[] ja

Begrundung:

6.2. Anderung ist signifikant?

Xnein[] ja

Begrindung: siehe Formular
Formular signifikanter Test als Anlage beiftigen

6.3. Gefadhrdungsermittlung und -einstufung

[ ] entfallt

6.3.1. Wirkung der Anderung im Normalbetrieb:

6.3.2. Wirkung der Anderung bei Storungen/Abweichung vom
Normalbetrieb:

6.3.3. Systemmissbrauch méglich:
[ ] nein

[]ja, Beschreibung des Sytemmissbrauchs:

6.4. SicherheitsmaRnahmen durchgefuhrt?

Xnein[] ja

Fur jede Gefahrdung wird eines der nachfolgenden Risikoakzeptanz-
kriterien ausgewahlt:

e anerkannte Regeln der Technik"

e Nutzung eines Referenzsystems

o explizite Risikoabschatzung

6.5. Risikobetrachtung wurde Bewertungsstelle vorgelegt?

Xnein[] ja

Bewertungsstelle:
Ergebnis der Bewertungsstelle als Anlage einfligen

[Anlage]
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